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Alternative
Antriebe legen im
Pkw-Bestand zu

AUTOMOBIL: Elektroautos spielen im
deutschen Pkw-Bestand noch eine ab-
solute AuBenseiterrolle. Mit 2307 Stro-
mern ist ihre Zahl am Bestand von

42,2 Mio. Pkw unbedeutend, wie jetzt
das Kraftfahrtbundesamt (KBA) mel-
dete, noch - doch schon 37 256 Hybrid-
fahrzeuge gehoren zur Bestandsbilanz
des Stichtages 1. Januar 2011.

VDI nachrichten, Diisseldorf, 3. 6. 11, wop

Der Anteil von Autos mit alternativen Antrie-
ben steigt laut KBA seit Jahren kontinuierlich
an. Vorne weg fahren bisher Pkw mit Fliissiggas
(LPG - Liquefied Petroleum Gas). Doch domi-
nieren im Bestand weiter rd. 30,49 Mio. Pkw mit
Benzinmotor; der Diesel treibt rund 11,27 Mio.
Modelle an.

Weniger als 500 000 Pkw fahren mit LPG.
Doch stieg ihr Anteil im Vergleich zum Vorjahr
um 13,3 % auf 418 659 Einheiten. Tatsdchlich
konnten es sogar bis 30 000 mehr LPG-Pkw
sein, weil nicht alle Umriistungen dem KBA ge-
meldet werden, vermutet Jiirgen Erwert, Pres-
sesprecher des Gaslieferanten Westfalen AG.

»Wir gehen davon aus, dass die Bestandsmar-
ke von 500 000 LPG-Pkw noch dieses Jahr iiber-
sprungen wird“, prognostiziert Erwert. Wesent-
lichen Anteil am LPG-Boom habe nicht zuletzt
der in den vergangenen Jahren vorangetriebe-
ne Ausbau des Tankstellennetzes auf aktuell
6219 LPG-Stationen in Deutschland.

Zum Vergleich: Benzin und Diesel gibt es an
14 744 Tankstellen in Deutschland. Dagegen
wird laut ADAC das Netz fiir Erdgasautos mit
derzeit 887 CNG-Stationen (CNG - Com-
pressed Natural Gas) sogar von der Infrastruk-
tur fiir Elektroautos und Plug-in-Hybride mit

Businessliner sparsam im Vorwartsdrang

AUTOTEST: Audi A6 3.0 TDI
quattro und BMW 530d x-Drive.
Im Premiumsegment der obe-
ren Mittelklasse will Audi mit
dem neuen A6 die Fiihrung vor
dem BMW 5er und der Merce-
des E-Klasse erringen. Die Ende
Marz auf dem Markt gestarte-
te Limousine der Ingolstadter
Uberzeugt als A6 3.0 TDI quat-
tro im Vergleich mit dem BMW
530d x-Drive vor allem durch
Fahrdynamik und niedrigen
Praxisverbrauch.

VDI nachrichten, Diisseldorf, 3. 6. 11, wop

In der jiingsten Generation wird der
Audi A6 schon optisch zur echten
Business-Limousine. Das Design ver-
mittelt dynamische Eleganz und
kraftvolle Statur. Dazu gehdren mus-
kul6se Linien zum Beispiel an Front,
Seitenansicht und Radhiusern, wie
sie dhnlich beim BMW 5er-Modell zu
finden sind.

In den Abmessungen des neuen A6
dndert sich wenig, die fiinfsitzige Li-
mousine misst in der Liange 4,92 m.
Der BMW 5er ist nur knapp 2 cm kiir-
zer, Aullenbreite und Ho6he sind
gleich. Die Insassen im Audi profitie-
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Der Audi A6 3.0 TDI quattro prasentiert sich noch fahrdynamischer und leichtfiiRiger als sein Vorganger. Ein Ergebnis von
elektromechanischer Lenkung und selbstsperrendem , Kronenrad“-Mittendifferenzial, das die Antriebskraft blitzschnell
zwischen der Vorder- und Hinterachse verteilt.

ren vom verldngerten Radstand, der
fast das Mall des BMW erreicht. Vorn
herrscht bei beiden ohnehin keine
Enge, auch nicht im Fond, wo die

Passagiere viel Bein- und Kopffreiheit
genieflen. Geniigend Platz fiirs Ge-
péck gibt es ebenfalls.

Im A6 ist die Armaturentafel flach
gehalten, der Monitor fahrt
nach oben aus. BMW hat
das Cockpit erneut fahrer-
orientiert ausgelegt; der
Monitor des Navigations-
gerdtes steht fest. Uber-
sichtlich werden die Fah-

Foto: Audi (2); BMW (1)

den allradgetriebenen Varianten
bringt der Audi A6 rund 80 kg weniger
auf die Waage als der BMW 5er. Audi
verwendet beim neuen A6 vermehrt
Aluminium und hochfeste Stéhle.

In beiden Diesellimousinen arbei-
ten jeweils 3,0-1-Sechszylinder. Der
V6 im Audi ist dem Reihenmotor im
BMW auf dem Papier leistungsméaQig
etwas unterlegen. Mit 180 kW leistet
der 3.0 TDI exakt 10kW weniger als

Teststenogramm

» Audi A6 3.0 TDI quattro: Limousi-
ne der oberen Mittelklasse,
4,92 m lang, groRes Platz- und
Gepackraumangebot; antritts-
starker 3,0-1-V6-Diesel, Allrad-
antrieb, 7-Gang-Doppelkupp-
lungsgetriebe, geringer Praxis-
verbrauch; reduziertes Leerge-
wicht, agiles Fahrverhalten, aus-
gewogene Federung, niedriges
Gerduschniveau, qualitativ auf-
wendiges Interieur.

» BMW 530d x-Drive: 4,90-m-Li-
mousine der gehobenen Mittel-
klasse, sehr gute Platzverhalt-
nisse, groBer Kofferraum; kréfti-
ger 3,0-1-Sechszylinder-Reihen-
dieselmotor, 8-Gang-Auto-
matikgetriebe, giinstiger Kraft-
stoffverbrauch; Allradantrieb,
handliches Fahrverhalten, aus-
gewogene Fahrwerksabstim-
mung, hochwertiges und auf-
gerdumtes Interieur. IR

werden, konsumierte im Test durch-
schnittlich 7,81/100km und damit
0,71weniger als der 530d mit 8-Gang-
Automatikgetriebe. Sparsam im Vor-
wirtsdrang sind beide mit 61 bis 71
je 100 km bei gelassener Fahrweise.
Lange Autobahnstrecken kénnen bei
freier Bahn schnell und bequem ab-
solviert werden. Die groRen Reich-
weiten mit einer Tankfiillung sind da-
bei ein weiteres Plus.

940 Ladestationen {ibertroffen. Modell-Vergleich rerassistenzsysteme {iber sein BMW-Pendant. Ebenfalls er- Um in Sachen Fahrdynamik zu
»Die Entwicklung zeigt, dass es falsch wire, . separate Knopfe bedient. reicht er mit 500 Nm nicht ganz das  gldnzen, griffen die Ingenieure bei
aus Umweltschutzgriinden einseitig auf Elek- Daten/Modell Audi BMW . Das Bediensystem i-Drive max. Drehmomentniveau des Bay- Audi zur elektromechanischen Len-
troautos zu setzen“, mahnen die Professoren A63.0TDI quattro 530 x-Drive der Miinchner arbeitet lo- ern (560 Nm), dafiir steht das aber kung und zum selbstsperrendem
Thomas Heinze und Harald Altjohann von der Motor-Bauart . V6-Zylinder R6-Zylinder gisch und schnell. schon bei 1400 min! an, statt beim ,Kronenrad“-Mittendifferenzial, das
Hochschule fiir Technik und Wirtschaft des 'Eu_btfaum Eff_egt'Vh " In ﬁ{‘; el i 2267 2933 Bei der Innenausstat- BMW bei2000min. die Antriebskraft blitzschnell zwi-
Saarlandes. el 2l D s el B S0 e tung rangieren beide auf schen der Vorder- und Hinterachse
,Die CO,-Emissionen von Fliissiggasmoto- ma)é._ Dhrehmoment; bei Drehzahl in Nm; bei min* 500; 1400 560; 2000 hohgem lgliveau. Materia- verteilt. Als Ergebnis prisentiert sich
ren liegen fast 15 % unter denen von Ottomoto- Kedielig 1 165 165 lien und Verarbeitung sind ein A6 quattro, der sich noch fahr-
ren“, so die Hochschullehrer. Hinzu kdme die Kraftstoffverbrauch (NEFZ) ) Kraftstoff i 1/100 km Diesel Diesel sehr hochwertig. Welcher . . dynamischer und leichtfiiBiger als
inzwischen gesteigerte Reichweite: Pkw konn- nnerorts 7.2 66 Hersteller es besser macht, Die gelassene Fahrweise zuvor fahren ldsst. Nicht zuletzt ist
tendbalcll.l mit girﬁer LPG-Tankfti)iI}ung 1000 km ?nus[éeerszrr;st (g CO/k) gg 58 g§ 150 ist sc};lwer 311 entscheidfer;l. wird belohnt mit l()iefl ﬁEer daks Lenkrad 'sll)lﬁrbare Fahr-
2 ) )
" Gegensats zu Talien und den Niederlan- m et o/in) 7800 65 224 schwer, die vielen einge- Tobenswert st dass dor Fahrkorn-
den kommen CNG-Pkw in Deutschland nicht Reichweite im Test; Tankinhalt inkm; i 920,75 780; 70 bauten bzw. méglichen As- s fort beider Limousinen nicht durch
aufTouren, auch wenn ihr Bestand zum Vorjahr Beschleunigung aus dem Stand sistenzsysteme  sinnvoll IS 7 die dynamische Fahrwerksabstim-
um 3004 (+4,4 %) auf 71 519 gestiegen ist. Ent- AL s il 65 und ohne Reiziiberflutung mung leidet — trotz optionaler 18-
scheidendes’Handikap ist offenbar das recht eSS Y LRGN, AT ATl zu nutzen ; und 19-Zoll-Rdder der Testwagen
diinne Tankstellennetz in Deutschland LA i 2 GO upplungsgetriebe Automatik Unter dem Blechkleid Diesel-Verbrauch auf Fiir zusatzlich 1950 € gibt es den A6
Hohe Zuwachsraten konnten 2010 Hybrid- Hochstgeschwindigkeit in km/h 250 250 hat sich beim neuen A6 ei-  durchschnittlich 100 km 3.0 TDI quattro mit Luftfederung.
modelle verbuchen, deren Bestand um 8394 tgggﬁ.ﬁ?nﬁ{iﬁg«wXA) :2 Ir(r:; (1)820%)(52332 282685)(52435 niges gedndert: Die Vorder- Der BMW 530d x-Drive profitiert
§ind noch Elekiromobile, deren Bestand sich fahingerest gbrenst bt nkg 2o, 750 2o, 750 hach vorn, wodurch sich 50:50.Gewichtsverteilung i Vor.
2010 zum Vorjahr zwar um 45,3 % erhohte, die afep;gg‘;‘;g‘ adstand :2 tn igoo' 2912 ﬁog. - der Karosserieiiberstand Aus der Praxis resultieren andere der- und Hinterachse. Ausgestattet
aber nur 2307 Stromer zdhlen. P A . DD el verkiirzt. Durch die MaB- Werte als die auf dem Papier: Aus mit einer sehr direkten Lenkung ist
Der Bestand an Elektroautos war vor zehn ki?fii Breite; Hohe o mm [2?55;?27147 25 ﬁg%ﬁfﬁ 91;‘\%1 nahme wird nicht zuletzt dem Stand und aus niedrigen Dreh- der BMW agil und handlich und er
Iah;jn n:ilt 2632BStron}11er nksogar groBer als h_el}ll' — — — So— die lll?iChte Iéopﬂastiggeit zgl;llen Ziﬁht' der A6 méghtig an, v]\gras ll:rat‘ ei{leél elt{gas kleineren Wende-
te. Altgediente Branchenkenner erinnern sich, - , . , , . nivelliert und zumindest sich auch in seinen besseren Be- eis als der A6.
dass bereits in den 1990er-Jahren von mehreren Eatftpfl.upd Vollkasko {100%; 5B 300 €)% !nz 234256(3)000 2585'(2)100 bei der frontgetriebenen schleunigungszeiten niederschlégt. Im Preisvergleich schneidet der
Herstellern Stromer angeboten wurden. Nur istenpress " 51 200, f Version ein besseres Hand- Beim Kraftstoffverbrauch halten neue Audi A6 3.0 TDI quattro eben-
nahm das damals kaum jemand zur Kenntnis, ""’;'E‘;‘Z”e';feu'e*’rg:;rro’;;ic"h"erfaﬁ:‘r‘zyﬁz :55"“)A“’D‘:fcc‘;ﬁ;f:;‘l’cﬁz'r::’g“mnpartner) i Dselor,Deckngssomme 160 i€ i Soch-and i i esonen ling erzielt. Gleichzeitig sich beide Businessliner zuriick. Der  falls gut ab. In der Basisausstattung
weil das Marketinggeschrei damals um viele schaden, Telkasko it 150 € Selbstbeteliqung (58, Garage, Fahreistung bis 20 20 000 km pro Jahr, Faher u. Partner 40 jahre. ' dreht Audi die Schraube A6 3.0 TDI, bei dem die Génge ziigig ~ kostet er 51 200, fiir den BMW 530d
Dezibel leiser war als heute. Tabelle: AutomobiltestArGe/VDI nachrichten der Gewichtseinsparung durch das automatisierte Doppel- x-Drive sind 54 850 € zu zahlen.

HANS W. MAYER/WOP

UNTERNEHMEN STELLEN AUS - UND INGENIEURE EIN.
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Der Recruiting Tag der VDI nachrichten,
einfach ideal fir eine erfolgreiche Jobsuche.
Wir bringen hier zusammen, wer zusammen

gehort — renommierte Unternehmen mit

Becruiling exparis

qualifizierten Ingenieuren und technischen
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dSPACE m bEI—trEI—I:It Fachkraften. Treffen Sie wichtige Unterneh-
mensvertreter. Informieren Sie sich bei
" kompetenten Karriereberatern. Horen Sie
die Vortrage hochkaratiger Redner.
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